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1. Initiera

1.1. Bakgrund

Vig 136 forbinder Olands sddra och norra udde och ingr i det funktionellt prioriterade vignitet (for
langviga personresor). Vagen ar en landsvig med tva korfalt, med varierande vigbredd. Utmed vigen
finns ménga anslutande vigar, norr om Borgholm finns endast enskilda och statliga.

Trafikflodena pé vag 136 varierar kraftigt mellan l4g- och hogsdsong. P4 strickan mellan Djupvik och
Sandby uppgar ADT (arsdygnstrafik) till mellan 2 400 och 2 800 fordon/dygn (cirka 11 procent tung
trafik). Under hogsdsong kan trafikflodet under enstaka dagar tredubblas pd samma stracka. Vagen
trafikeras dven av en del lAngsamtgaende fordon, framfor allt jordbruksfordon.

Vid korsningarna i Djupvik, S6dvik/Sandvik, Killa och Sandby péverkar de hoga trafikflodena, i
kombination med hoga hastigheter, framkomligheten for fordonstrafikanter. Samtidigt innebar den
intensiva trafiken ett trafiksdkerhetsproblem béde for oskyddade trafikanter som ska passera vigen
samt for svingande fordon till/frén vig 136.
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@ Korsningspunkter som ingdr i utredningen

Figur 1 De fyra korsningspunkter som ingdr i dtgdrdsvalsstudien
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1.2. Syfte och mal

Atgirdsvalsstudien ska redovisa brister kring trafiksikerhet, kapacitet och framkomlighet i och kring
korsningspunkterna for samtliga trafikantgrupper, samt foresla eventuella atgarder for att 16sa
problemen.

De 6vergripande malen med atgérdsvalsstudien ar att 6ka trafiksdkerheten for alla trafikanter
samtidigt som erforderlig framkomlighet pa viag 136 uppnaés.

1.3. Avgransning

I utredningen inkluderas fyra korsningar, se Figur 1:
1. Djupvik (vag 136/Djupviksvigen)
2. Sodvik/Sandvik (vag 136/vig 984/vag 985)
3. Kailla (vag 136/viag 988/Hagelstadsgatan)
4. Sandby (vag 136/Sandby sjogata)

Dessa kommer utredas med utgdngspunkt i perspektiven trafiksikerhet, framkomlighet och kapacitet.
Den geografiska avgransningen for varje korsning innefattar korsningspunkten och omrédet
daromkring.

1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudier gors i ett tidigt skede och utfors i samverkan mellan olika aktorer. Metodiken
bygger pa en tanke- och arbetsprocess som baseras pa kunskap och dialog och ska visa pa principiella
I6sningar. I atgardsvalsmetoden delas arbetet in i fyra faser, se Figur 2: initiera, forsté situationen,
prova tinkbara l6sningar samt forma en inriktning och rekommendera atgarder. Forsta fasen handlar
om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsté situationen och beskriva
nuldget, samt att utifrén det identifiera behov, brister och mal. I tredje fasen provas och analyseras
alternativa atgirder och atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen. Alternativa 16sningar gallras
ut och deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader bedoms. Utifran de basta
alternativen formas en 6vergripande inriktning och forslag till rekommenderade atgérder, vilket utgor
den fjarde fasen (Trafikverket 2015).

Forma
Prova inriktning
téankbara och

Forsta

Initiera situationen

I6sningar rekommendera
atgarder

Figur 2. Metod fér atgdrdsvalsstudie

Atgirdsgenereringen genomfors utifrin fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen 4r en princip som
innebir att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis. Atgarder ur de liigsta stegen ir
mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. I andra
hand ska om- eller nybyggnad av infrastruktur viljas. I processen ska samtliga trafikantslag och
fardmedel inkluderas dar olika typer av atgarder ska beaktas (Trafikverket 2021).
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Fyrstegsprincipens steg beskrivs sa hir:

1. Téank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Arbetet har i huvudsak bedrivits genom en arbetsgrupp med representanter fran Trafikverket,
Borgholms kommun, Region Kalmar lan och Kalmar Lanstrafik. Tre arbetsgruppsméten, utéver
kontinuerliga avstimningar, har genomforts i samband med de olika processtegen i
atgiardsvalsmetodiken:

e Arbetsgruppsmote 1: Forsta situationen, nuldget och den gemensamma problembilden.
Under detta méte presenterades och diskuterades befintlig situation och bakgrund till
problembilden vid de fyra korsningspunkterna. Grundlidggande forutsattningar och underlag
for atgardsvalsstudien lyftes ocksa.

e Arbetsgruppsmote 2: Prova tankbara losningar, problem- och malformulering. Under detta
mote redogjordes for problem i respektive korsning, direfter presenterades forslag pa
tankbara l6sningar som sedan diskuterades och kompletterades av arbetsgruppen. Aven
forslag paA malomréaden diskuterades.

e Arbetsgruppsmote 3: Forma inriktning och rekommendera dtgdrder. Under detta mote
presenterades forslag pa atgarder for varje korsningspunkt, som déirefter diskuterades och
kompletterades av arbetsgruppen.

Ovriga intressenter ir Silverlinjen, Riddningstjinsten, Olands Turism, Linsstyrelsen i Kalmar lin,
LRF Norra Oland, LRF Fora Alboke, samfillighetsforeningar i omradena, boende kring korsningarna
och utmed berorda vagar, verksamheter i omradet samt turister (fokus pa cykel och bil). Dialog har
skett med de forstnimnda medan Borgholms kommun har representerat samfillighetsféreningarna
samt allménheten.

1.5. Tidigare och anknytande planeringsarbete

1.5.1. Oversiktsplan 2002 Borgholm kommun
Gillande 6versiktsplan for Borgholms kommun antogs &r 2002 (Borgholms kommun 2002). Arbete
pagér med en ny 6versiktsplan dar arbete nu pigér med ett samradsforslag.

Det finns flera fordjupade o6versiktsplaner i Borgholms kommun, bland annat for Djupviksomrédet.

1.5.2. Fordjupning av 6versiktsplanen for Djupviksomradet inkl Trafikverkets yttrande

Den Fordjupade oversiktsplanen for Djupviksomradet (Borgholms kommun 2011) redovisar omraden
mojliga for bebyggelseutveckling, totalt cirka 210 hektar. Ett mgjligt utvecklingsomrade ar i anslutning
till Djupviksvigen. Bedomningen i den fordjupade Gversiktsplanen ar att vigarna idag haller god
standard i forhallande till mangden trafik, men vid en utveckling av Djupvik kan detta komma att
forandras. Det ar ndgot som aven Trafikverket betonar i sina yttranden pé planen.

Foljande punkter beror infrastrukturen kring korsningen vig 136/Djupviksviagen och bor beaktas i
kommande planarbeten:

e Trafiksdkerheten ska prioriteras. Oskyddade trafikanter bor prioriteras i framtida
detaljplanering.
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e Viagarna inom planomrédet ska anpassas till anvandningen och nyttjandegraden.
e Mojligheten att anldgga cykelvig langs Djupviksvagen bor pa sikt undersokas.

e Parkering i anslutning till busshéllplats vid vig 136 bor anldggas for att underlitta pendling
med buss.

e Korsningen vid vdg 136 bor i framtiden utvecklas for att hoja sdkerheten vid véanstersvang.

Regional cykelstrategi for Kalmar lan

Regional cykelstrategi for Kalmar lan (Region Kalmar 2015) fokuserar pa foljande huvudpunkter:
e binda samman orter pd ungefir tvd mils mellanrum

e ansluta storre bytespunkter pa landsbygden i kollektivtrafiken med cykelbana eller
cykelstrackningar i blandtrafik med hog trafiksakerhet till och fran narmaste ort

e skapa attraktiva ssmmanhingande turistcykelnat

Den regionala cykelstrategin ar under revidering och néar arbetet ar klart kommer den byta namn till
regional cykelinfrastrukturplan.
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2. Forsta situationen

Vig 136 dr en landsvig med tva korfilt och ingér i det funktionellt prioriterade vignitet. Vigen
stracker sig fran Olands s6dra udde till den norra och har ett storre antal anslutande vagar.

Borgholms kommun har omkring 10 840 invénare (Borgholms kommun 2021). Kommunen, och
Oland i stort, dr en mycket popular turistdestination, varfor antalet besokare och sommarboende ar
stort under sommarmanaderna. Trafikflodena pa vig 136 varierar darfor kraftigt mellan lag- och
hogsasong. Under hogsasong kan trafikflodet under enstaka dagar tredubblas pé en och samma
stracka. Vagen trafikeras ocksé av 1angsamtgéende fordon, sdsom jordbruksfordon.

For de i atgiardsvalsstudien aktuella korsningarna innebar detta framkomlighet- och
trafiksdkerhetsproblematik under en begriansad tid under &ret.

Borgholms kommuns géillande 6versiktsplan ar frin 2002. Arbetet pagar med att ta fram en reviderad
oversiktsplan, som forvantas g ut pa ett forsta samrad under varen 2022. I nedan avsnitt behandlas
ett antal relaterade planer, och inom ramen for arbetet med den kommande Gversiktsplanen s& kan
ytterligare utvecklingsplaner i anslutning till korsningarna komma att bli aktuella.

P& en O6vergripande niva presenteras nedan mélpunkter, vaginfrastruktur, trafik, trafiksiakerhet, natur-
och kulturviarden samt aktuella planer i anslutning till respektive korsning.

Korsningar mellan allminna vagar delas i VGU in i sex korsningstyper kallade A till F. I denna
atgardsvalsstudie kommer korsningstyper A till D att refereras till, Se Figur 3 for att forsta
utformningstypen. Korsningar A till C kan ha hogeravsvangs- och hogerpasvangskorfalt.

__\(_w “\:[—'“ \wA =

Korsningstyp A Korsningstyp B Korsningstyp C Korsningstyp D

Figur 3. Korsningstyper enligt VGU

2.1. Djupvik (véag 136/Djupviksvagen)

2.1.1. Malpunkter

I anslutning till korsningen vid Djupviksvégen finns héallplats Djupvik. Inne i Djupvik, cirka tva
kilometer visterut, finns badplats, camping samt restaurang.

2.1.2. Gang- och cykeltrafik

Korsningen vig 136/Djupviksvigen ar en del av Sverigeleden. Sverigeleden ar en utpekad cykelled som
gar langs Djupviksvagen och norrut pa vig 136 och skyltas med Sverigeledens grona skyltar.

Har finns dven en foreslagen cykelrunda - Djupviksrundan som ér 17 kilometer 1&ng och sticker sig
norrut. Djupviksrundan gér pa mindre asfaltsvagar och en kortare del 4ven pa grus. Norr om aktuell
korsning gir cykelrundan pé viag 136. Cykling sker framst under sommarperioden och i
rekreationssyfte.

2.1.3. Kollektivtrafik

Héllplatser finns strax innan och efter korsningen som kopplar Djupviksviagen med Vag 136. Bade
norrgdende och sodergdende hallplats ar utformad som fickhallplats. Hallplatsen har i genomsnitt tre
resendrer per dag under sommarperioden. Héllplatsen saknar viaderskydd, belysning och anslutande
gang- och cykelvag.
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Figur 4. Mdlpunkter i anslutning till korsning Djupvik. Vdg 136 visas med vit, streckad linje och Sverigeleden med bld,
streckad linje.

Figur 5. Vdg 136 och hdllplats, séderifran.

2.1.4. Vaginfrastruktur och fordonstrafik

Vig 136 har en ADT p4 cirka 2800 fordon dir andel tung trafik 4r omkring 9 procent. Vid korsning vig
136/Djupviksvigen ar hastighetsbegransningarna 70 km/h pa Djupviksviagen och 9o km/h pa vag 136.
Under sommartid ar hastighetsbegransningen 70 km/h pa vig 136 genom korsningen. Enligt
genomforda trafikméatningar sé 6verskrider inte medelhastigheten den skyltade hastigheten.

Korsningen ar en A-korsning utan sarskilda sviangkorfalt. Stopplikt giller pa den anslutande vagen till

vig 136. P4 vig 136 ar det omkorningsforbud for trafik soderut (norr om korsningen) och for trafik
norrut (séder om korsningen).
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Djupviksvigen dr en enskild vig fram till korsningen dér den Gvergér till statlig vig pa vig 136. Pa
Ostra sidan av vag 136 gér en anslutning till &krar avsedd for jordbruksfordon.

I anslutning till korsningen finns vagvisning till Djupvik samt till badplats. Vidare skyltas det ocksa till
Djupvik omkring en kilometer norr, respektive soder om korsningen.

Djupviksvigep,

Teckenforklaring
Vaghallare

— Statlig

— Kommunal
Enskild Solhall

+— Statlig, awikande underhdlisansvar f

+— Kommunal, awikande underh3llsansvar /f'

+— Enskild, awikande underhilisansvar 3

Figur 6. Djupvik (vdg 136/Djupviksvdgen), vdghdllare

2.1.5. Trafiksdkerhet

Utdrag frdn STRADA har gjorts for perioden 2003-01-01 — 2021-10-29. Underlaget visar att det har
skett ssmmanlagt tre olyckor vid korsningen under tidsperioden och att de varit lindriga. Inom den
aktuella tidsperioden har ingen dodsolycka eller allvarlig olycka skett. Olyckorna som skett kopplat till
korsningen ar upphinnandeolyckor dér fordon saktat ner for att svinga in till Djupviksvagen.

Trafikverket har fatt in ett antal kundarenden som ror upplevda trafiksdkerhetsbrister i korsningen.

Landsbygdslinje 101 trafikerar denna hallplats vilken har omkring sex avgangar per dag under
vardagar. Turutbudet for linje 101 6kas under sommarperioden. Under vintermanaderna ar det
framfor allt skolelever som nyttjar hallplatsen.

2.1.6. Natur- och kulturvarden

Korsningen omfattas av riksintressen for Obruten kust och Rorligt friluftsliv. Inga andra kédnda natur-
och kulturvirden finns i anslutning till korsningen.

2.1.7. Kommande utveckling

I den fordjupade 6versiktsplanen for Djupvik planeras bebyggelse genom bade fortatning av befintliga
omraden samt utveckling av tidigare oexploaterad mark. Framforallt géller utvecklingen ny
bostadsbebyggelse. Det finns planer for exploatering (bdde sommar- och permanentboende) i direkt
anslutning till Djupviksvigen, vilket kommer att leda till 6kad trafik.

I takt med att omradet utvecklas antas ocksa trafiken till och fran Djupvik oka, vilket kommer att
paverka forutsattningarna i den studerade korsningen.
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2.2. Sddvik/Sandvik (vag 136/vag 984/vag 985)

2.2.1. Malpunkter

I anslutning till korsningen S6dvik/Sandvik finns hallplats S6dvik. I S6dvik, i nara anslutning till
korsningen, finns butiker, bageri, forskola samt Gistgiveri (nas via viag 985). I Sandvik, cirka tva
kilometer nordvist om korsningen, finns hamnen med restauranger, caféer och matbutik. En bit norr
om Sandvik finns Naturstenskompaniets verksamhet med en storre andel tunga transporter. Bade
Sandvik och S6dvik har en hel del permanentboende.

2.2.2. Gang- och cykeltrafik

Cykelleden Olandsleden passerar 6ver korsningspunkten och gir lings med vig 984 och vig 985..
Langs med viag 984, pa den norra sidan, planeras en ging- och cykelvag av en lokal viagférening. Aven
Djupviksrundan gar har.

Figur 7. Mélpunkter i anslutning till korsning Sédvik/Sandvik. Vég 136 visas med vit, streckad linje och Olandsleden med
rosa, streckad linje.

2.2.3. Kollektivtrafik

Héllplatser finns strax innan och efter korsningen som kopplar viag 984/vig 985 med vig 136. Bade
norrgdende och sodergaende hallplats ar utformade som fickhallplats. Hallplatsen har i genomsnitt
fyra resenarer per dag under vinterperiod och nio resenirer per dag under sommarperiod. Hallplatsen
saknar viaderskydd, belysning och anslutande gang- och cykelvag.

Landsbygdslinje 101 trafikerar denna héllplats, vilken har omkring sex avgangar per dag under
vardagar. Turutbudet for linje 101 6kas under sommarperioden. Under vinterménaderna ar det
framfor allt skolelever som nyttjar hallplatsen.

Silverlinjen #r en direktbuss som gar mellan Oland, Kalmar och Stockholm. Silverlinjen trafikerar
hallplatsen en gang under dagen férutom pé lordagar d& den €j ar i bruk. Silverlinjen har fem
resendrer per dag i snitt vid denna héllplats.
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Figur 8. Vdg 136 och hdllplats, séderifran.

2.2.4. Vaginfrastruktur och fordonstrafik

Vig 136 har en ADT p4 omkring 2750 fordon dir andel tung trafik ér cirka 9 procent fram till
korsningen soderifran. Norrifrin har vig 136 en ADT p& omkring 2450 fordon diir andel tung trafik ar
cirka 8,5 procent. Vig 984 har en ADT pa cirka 250 fordon dir andel tung trafik ir ungefir 16,5
procent och vig 985 har en ADT pai cirka 480 fordon dir andel tung trafik ir 15,5 procent.

Vid korsningen (vag 136/vag 984/vag 985) ar hastighetsbegransningen 9o km/h pa viag 136. Under
sommartid ar hastighetsbegransningen 70 km/h. Enligt genomforda trafikmétningar si 6verskrider
inte medelhastigheten den skyltade hastigheten. Anslutande vagar 984 och 985 ar
hastighetsbegransande till 70 km/h och 50 km/h.

Korsningen ar en B-korsning utan sirskilda sviangkorfalt. Stopplikt giller pa de anslutande vigarna till
vag 136.

Samtliga vagar vid korsningspunkten ir statliga.

I anslutning till korsningen finns vigvisning till platser, verksamheter och malpunkter.

Solhall

Teckenforklaring
Vaghallare

— Statlig

— Kommunal

—— Enskild

+— Statlig, awikande underhilisansvar

<— Kommunal, awikande underhillsansvar
+— Enskild, awikande underhalisansvar

Figur 9. S6dvik/Sandvik (vig 136/vig 984/vig 985), vighdllare
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2.2.5. Trafiksdkerhet

Utdrag frdin STRADA har gjorts for perioden 2003-01-01 — 2021-10-29. Underlaget visar att det har
skett ssmmanlagt dtta olyckor vid korsningen under tidsperioden och att de varit lindriga och méttliga.
Olyckorna har framfor allt berort cyklister och/eller personbilar. Inom den aktuella tidsperioden har
ingen dodsolycka eller allvarlig olycka skett. Olyckorna som skett kopplat till korsningen ar passerande
fordon pé vag 136 som kolliderat med avsviangande fordon.

2.2.6. Natur- och kulturvarden
Korsningen omfattas av riksintressen for Obruten kust och Rorligt friluftsliv. Inga andra kénda natur-
och kulturvirden finns i anslutning till korsningen.

2.2.7. Kommande utveckling

I Sandvik finns ett omrade for planerad bostadsbebyggelse (Legenis 1:39) om cirka 20 bostader i form
av villabebyggelse, vilket kan ge ett tillskott med cirka 100—150 fordon per dygn.

2.3. Kalla (vag 136/vag 988/Hagelstadsgatan)

2.3.1. Malpunkter

I anslutning till korsningen vid Killa finns hallplats Killa samt ett antal besoksmal. I kyrkbyn Kélla
finns bland annat gardsbutik, bilverkstad och matbutik. I direkt anslutning till vdg 136, strax norr om
den studerade korsningen finns ett vilbesokt glasscafé samt en kyrka och cirka en kilometer visterut
finns en kroppkaksbod.

2.3.2. Gang- och cykeltrafik

Olandsleden gar vister om korsningen pa Lovingsgatan och Hagelstadsviigen medan Sverigeleden
passerar och korsar vig 136. Forbi och igenom korsningen leds cykeltrafiken i blandtrafik.

Figur 10. Mélpunkter i anslutning till korsning Kélla. Vig 136 visas med vit, streckad linje, Olandsleden med rosa, streckad
linje och Sverige leden med bla, streckad linje.
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2.3.3. Kollektivtrafik

Héllplatser finns strax innan och efter korsningen som kopplar viag 988/Hagelstadsgatan med vag 136.
Bade norrgéende och sodergéende hallplats dr utformade som fickhéllplats. Hallplatsen har i
genomsnitt tva resendrer per dag under vinterperiod och nio resenéarer per dag under sommarperiod. I
sodergaende riktning finns vaderskydd. Héllplatsen saknar belysning och anslutande gang- och
cykelvag.

Landsbygdslinje 101 trafikerar denna hallplats, vilken har omkring sex avgéngar per dag under
vardagar. Turutbudet f6r linje 101 6kas under sommarperioden. Under vinterméanaderna ar det
framfor allt skolelever som nyttjar hallplatsen.

Silverlinjen #r en direktbuss som gar mellan Oland, Kalmar och Stockholm. Silverlinjen trafikerar
héllplatsen en gang under dagen forutom pa l6rdagar d& den ej ar i bruk. Silverlinjen har tva resenirer
per dag i snitt vid denna héllplats.

Figur 11. Vidg 136 och hdllplats, sddrifrén

2.3.4. Vaginfrastruktur och fordonstrafik

Hagelstadsgatan ar en enskild vig som ansluter till fyrvigskorsningen vid Killa dar vag 136 och vag
088 ir statliga vagar. Pa striackan norr om korsningen finns flertalet anslutningar till vig 136.

Vig 136 har en ADT p4 cirka 2450 fordon dir andel tung trafik 4r omkring 8,5 procent fram till
korsningen bade fran soder och norr. Vig 988 har en ADT p& omkring 85 fordon dir andel tung trafik
ar cirka 20 procent.

Vag 136 har genom korsningen skyltad hastighet 9o km/h. Under sommartid ar
hastighetsbegransningen 70 km/h genom korsningen. Vag 988 och Hagelstadsvigen ar
hastighetsbegransande till 70 km/h.

Korsningen ar en B-korsning utan sirskilda svingkorfalt. Stopplikt giller pa de anslutande vagarna till
vag 136.

I anslutning till korsningen finns vigvisning till platser, verksamheter och malpunkter.
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Figur 12. Kdlla (vdg 136/vig 988/Hagelstadsgatan), vaghdllare

2.3.5. Trafiksdkerhet

Utdrag frdn STRADA har gjorts for perioden 2003-01-01 — 2021-10-29. Underlaget visar att det har
skett ssmmanlagt fyra olyckor vid korsningen under tidsperioden och att de varit lindriga och méttliga.
Inom den aktuella tidsperioden har ingen dédsolycka eller allvarlig olycka skett. Olyckorna som skett
kopplat till korsningen ar fordon pa vag 136 som kolliderat med fordon frén 6vriga lankar i korsningen
samt pa grund av halt viglag.

2.3.6. Natur- och kulturvarden

Hela korsningen omfattas av riksintressen for Kulturmiljovard, Obruten kust samt Rorligt friluftsliv.
Sydvist om korsningen finns ett storre gravfalt med stenrosen, hillristningar mm. En mojlig
fornlamning ”"Skurvandring” finns i anslutning till matbutikens sédra infart fran vig 136.
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Figur 13 MiljGintressen kring korsningen i Kélla
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2.4. Sandby (vag 136/Sandby sjogata)

2.4.1. Malpunkter

I anslutning till korsningen vid Sandbybaden finns hallplats Sandbybaden. I Sandby, cirka 800 meter
oster om korsningen finns camping samt en vilbesokt badplats. Vaster om korsningen finns en
farghandel och en bit sdderut finns ett pensionat. Strax 6ver tva kilometer sydvast om korsningen ar
sambhillet Lottorp beliget. I Lottorp finns flertalet mélpunkter och service sisom grundskola,
matbutik, 6vriga butiker, restauranger, café, handelstradgérd, idrottsplats samt badhus.

2.4.2. Gang- och cykeltrafik

Korsningen vig 136/Sandby sjogata ingdr inte i nigon specifik cykelled, diremot gar Olandsleden pa
parallellvigar i narheten vister om korsningen. Manga oskyddade trafikanter passerar vig 136 vid
denna korsning, framst for att ta sig mellan Lottorp med sina mdnga malpunkter i vast och
Sandbybaden/campingarna i 6st. Permanentboende anviander ockséd Olandsleden som cykelvag till
affar i Lottorp. Forbi och igenom korsningen leds cykeltrafiken i blandtrafik.

2.4.3. Kollektivtrafik

Héllplatser finns strax innan och efter korsningen som kopplar Sandby sjogata med vig 136. Bade
norrgiende och sodergdende ar utformade som fickhallplatser. Héllplatsen har inga resenérer under
vinterperiod och i genomsnitt tva resenirer per dag under sommarperiod. Hallplatsen saknar
vaderskydd, belysning och anslutande gang- och cykelvag.

Landsbygdslinje 101 trafikerar denna hallplats, vilken har en tur i vardera riktningen under
vintermanaderna. Under sommarmanaderna 6kas turutbudet ndgot. Skolskjutslinje 531 trafikerar
héllplatsen och avgar en gang pa morgonen och stannar en gang pa eftermiddagen. Under
vintermanaderna ar det framfor allt skolelever som nyttjar hallplatsen.

streckad linje.
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2.4.4. Vaginfrastruktur och fordonstrafik

Vig 136 har en ADT p4 cirka 2400 fordon dir andel tung trafik ir omkring 10 procent genom
korsningen.

Vag 136 har genom korsningen skyltad hastighet 9o km/h. Under sommartid ar
hastighetsbegransningen 70 km/h genom korsningen. Anslutande vag vasterut ar skyltad 70 km/h,
anslutande vag osterut ar skyltad 50 km/h under vinterménaderna och 30 km/h under
sommarmanaderna.

Korsningen ir en A-korsning utan sarskilda sviangkorfilt. Stopplikt giller pa de anslutande véigarna till
vag 136. P4 vig 136 ar det omkorningsforbud for trafik norrut.Korsningen utgors av fyra ben som ar
négot forskjutna. I korsningen finns ocksa hojdskillnader som leder till forsdmrad sikt. Vidare finns
det en femte, diagonal anslutning till korsningen pé den ostra sidan, strax séder om Sandby sjogata.
Den diagonala anslutningen bestar av en grusviag som omges av en stenmur som bedéms nyttjas av ett
fatal fastigheter varfor trafikflodet sannolikt ar begréansat.

Vid korsningen ar anslutande vigar enskilda.

I anslutning till korsningen finns vagvisning till Sandbybadens badplats.

Figur 15. Vidg 136 och hdllplats

i

Teckenforklaring
Vaghallare

Statlig
Kommunal
Enskild

Statllg, awikande underh3lisansvar
v 0 dorhd

|~ Sandby ‘

trrind

Enskild, awikande underhélisansvar

Sandby sjogata

Figur 16. Sandby (vdg 136/Sandby sjégata), vighdllare
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2.4.5. Trafiksdkerhet

Utdrag frdin STRADA har gjorts for perioden 2003-01-01 — 2021-10-29. Underlaget visar att det har
skett ssmmanlagt tva olyckor vid korsningen under tidsperioden och att de varit lindriga. Inom den
aktuella tidsperioden har ingen dodsolycka eller allvarlig olycka skett. Olyckorna som skett kopplat till
korsningen ir avsviangande fordon som kolliderat med omkoérande fordon samt fordon frén 6vriga
lankar i korsningen som korsat viag 136 och kolliderat.

Trafikverket har fatt in ett antal kundarenden som ror upplevda trafiksdkerhetsbrister i korsningen,
hoga hastigheter samt bristande belysning.

2.4.6. Natur- och kulturvarden

Korsningen omfattas av riksintressen for Obruten kust och Rorligt friluftsliv. Inga andra kénda natur-
och kulturvirden finns i anslutning till korsningen.

2.5. Mal for l16sningar

Nedan presenteras de mal for I6sningar som formulerats i projektet. Mélen aterkommer i Prova
méjliga 16sningar (kapitel 3) och Atgirdsforslag (kapitel 4).

A. Atgirderna ska bidra till 6kad trafiksikerhet for alla trafikanter i korsningspunkterna.

B. Atgirderna ska bidra till forbittrad tillgéinglighet for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer.

C. Atgirderna ska bidra till att minska konfliktpunkter, samtidigt som framkomligheten i
korsningspunkterna inte forsamras.

D. Atgirderna ska bidra till att underlitta for turism, niringsliv och fastboende i omradet under
sommarmanaderna.

2.6. Preciserande av problem, brister och behov

De fyra korsningar som pekas ut i foreliggande dtgiardsvalsstudie har alla brister och problem kopplat
till trafiksakerhet och framkomlighet. Trafikflodena pé vig 136 ar betydligt hogre under
sommarmanaderna an 6vriga manader under aret, vilket kan innebira problem néar fordon kor av/pa
vag 136 (fran och till anslutande végar). Hallplatser finns i anslutning till korsningarna och den
intensiva trafiken under sommarhalvaret innebar trafiksiakerhetsproblematik for oskyddade
trafikanter.

Nedan beskrivs problem, brister och behov for respektive korsning.

2.6.1. Djupvik (vag 136/Djupviksvagen)

Hallplats Djupvik ar lokaliserad i anslutning till korsningen. Till hallplatsen saknas anslutande
gangbanor och bussresenarer far darfor ta sig till och fran hallplats via viagen eller sidoomradet.
Sverigeleden passerar korsningen, cyklister passerar korsningen i rekreationssyfte fraimst under
sommarmanaderna. Oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik lings med vigen, d& separerade gang-
och cykelstrdk saknas.

I anslutning till korsningen finns planer for exploatering i form av bdde sommar- och
permanentbostider (se avsnitt 2.1.7). Exploateringen kommer sannolikt att leda till 6kade trafikfloden
i korsningen, vilket i sin tur kan leda till 6kad problematik kopplad till trafiksdkerhet och
framkomlighet i korsningen.

Anslutningen visterut mot Djupvik ar idag smal, vilket kan leda till konflikter vid svingande rorelser.
Detta dr ndgot som bland annat belysts av Djupviks vigsamfillighetsforening. Vagforeningen har dven

lyft bristande trafiksékerhet och risk for incidenter i korsningen och ser behovet av ett
vanstersvangfalt.
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2.6.2. Sédvik/Sandvik (vag 136/vag 984/vag 985)

I anslutning till korsningen, framfor allt i samhallet S6dvik, bor ett stérre antal permanentboende. I
Sodvik finns dven ett antal mélpunkter, exempelvis bageri och forskola. I Sandvik finns malpunkter
som matbutik, hamn, badstrand och restauranger. Matbutiken i Sandvik genererar trafik under hela
dret medans mélpunkter som hamn och badstrand sannolikt framf6r allt innebér trafik under
sommarmanaderna. Vad giller kollektivtrafiken ar héllplatsen vid S6dvik/Sandvik den med storst
antal resande (av de fyra korsningar som behandlas i dtgdrdsvalsstudien). Dessutom stannar
busslinjen Silverlinjen vid korsningen. Darav ror sig, periodvis, ett relativt stort antal oskyddade
trafikanter i anslutning till korsningen. Cyklister och fotgdngare som ror sig i anslutning till
korsningen hinvisas till blandtrafik. Sverigeleden passerar ocksa genom korsningen. Till hallplatsen
finns inga anslutande géngbanor och bussresenarer far darfor ta sig till och fran hallplats via vigrenen
eller sidoomréadet. Vaderskydd och belysning for hallplatsen saknas. Likasa belysning i korsningen i
ovrigt.

Sikten i korsningen ar begransad péd grund av ett storre antal vagvisningsskyltar som skymmer sikten
for trafikanter som kommer fran Sandvik. Det stora antalet skyltade méalpunkter for trafikanter norr
ifrdn pa vag 136 skapar dven forvirring och bristande uppmarksamhet i korsningen. Vegetation
skymmer ocksa sikten under sommar och var.

Enligt olycksstatistik dr korsningen S6dvik/Sandvik den med flest rapporterade olyckor (4ven om det
ror sig om ett mindre antal; itta olyckor mellan dren 2003-2021). Enligt statistiken gar det ocksé att
urskilja ett visst monster, dar det framfor allt ror sig om upphinnande- och korsandeolyckor.

2.6.3. Kalla (vag 136/vag 988/Hagelstadsgatan)

I korsningen ligger hallplats Killa. Det finns inga anslutande gangbanor till hallplatsen, varfor
bussresenérer tar sig till och fran héallplats via vigen. Vaderskydd, dock utan belysning, finns i
sodergaende riktning men saknas i norrgdende. I korsningen finns ingen 6vrig belysning. Cykelleden
Sverigeleden korsar vag 136 och under sommarmanaderna trafikeras korsningen av en storre del
oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter som ror sig 6ver korningen hianvisas till blandtrafik.

Norr om korsningen finns ett flertal malpunkter och anslutningar till dessa pa en kort stricka, vilket
kan leda till en viss osdkerhet for framforallt nya besokare som inte riktigt vet vart de ska svianga av.
Detta i sin tur paverkar trafiksakerheten och framkomligheten for forbipasserande trafik med hansyn
till exempelvis snabba inbromsningar.

2.6.4. Sandby (vag 136/Sandby sjogata)

I korsningen ligger hallplats Sandbybaden. Till héllplatsen finns inga anslutande gingbanor,
bussresendrer far darfor ta sig till och frén héllplats via viigen. Vaderskydd for hallplatsen finns inte.
Parallellt med vig 136 striacker sig Olandsleden, norrut samt s6derut mot Lottorp. Under framfor allt
sommarmanaderna passerar darav oskyddade trafikanter korsningen mot mélpunkter sdsom
exempelvis camping och bad i Sandby samt till och fran service, bostader med mera i Lottorp. Under
sommartid trafikeras korsningen ocksa av en hel del husbilar och husvagnar. Anslutningen mot
Sandby har idag ett problematiskt motlut som forsvéarar for storre fordon. Belysning saknas i
korsningen samt vid hallplatslaget.

Vad giller korsningens utformning ar det en fyrvigskorsning som &r nagot forskjuten, ndgot som kan
skapa osikerhet och otydlighet for trafikanter. Den diagonala anslutningen soder om Sandby sjogata
bidrar ocksa till otydlighet for trafikanterna.

Strax norr om korsningen gar en kurva. Tillsammans med héjdskillnader och vagskyltning skapar
kurvan siktproblematik, framst nar trafikanter kommer visterifran.

Sandbybadens samfillighetsforening har ocksa lyft problem i korsningen. Samfllighetsforeningen
belyser att det p& grund av korsningens forskjutning gor det svart att avgoéra vem som har foretrade,
vilket skapar osdkerhet och risker for incidenter. Aven hastigheterna lyfts som ett problem och en
sdnkning 6nskas. Framfor allt understryker samfallighetsforeningen att korsningen har
trafiksdkerhetsproblematik ur ett fotgangar- och cyklistperspektiv, inte minst fér barn och personer
med barnvagn.
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3. Prova tankbara |osningar

I foljande kapitel redogors for tankbara 16sningar pé de brister och problem som beskrivs i avsnitt 2.6.
De tankbara l6sningarna utgar fran fyrstegsprincipen och presenteras nedan for respektive korsning.

En bedomning av respektive atgards méluppfyllelse gors (se Tabell 1), baserat pd de mal som
presenteras i avsnitt 2.5:

A. Atgirderna ska bidra till 6kad trafiksikerhet for alla trafikanter i korsningspunkterna.

B. Atgirderna ska bidra till forbittrad tillgéinglighet for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer.

C. Atgirderna ska bidra till att minska konfliktpunkter, samtidigt som framkomligheten i
korsningspunkterna inte forsamras.

D. Atgirderna ska bidra till att underlitta for turism, niringsliv och fastboende i omradet under
sommarmanaderna.

Bedomningen gors utifran en femgradig skala; negativt bidrag, nagot negativ bidrag, ingen paverkan,
négot positivt bidrag samt positivt bidrag. Atgirden beskrivs kortfattat, direfter gors en oversiktlig
bedomning av investeringskostnad (se Tabell 2) och slutligen beskrivs om &tgéarden tas vidare eller
avfardas, samt motivering,

Tabell 1. Bedémning av maluppfyllelse

Positivt bidrag [

Nagot positivt bidrag
Ingen paverkan
Nagot negativt bidrag

Negativt bidrag _

Tabell 2. Bedémning av investeringskostnad

Lag <500 tkr
Medel 500-1 000 tkr ]

Hag> 1 000 tkr |
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3.1. Studerade atgarder

3.1.1. Korsning 1 — Djupvik

Relevans for maluppfyllelse

Atgird som studerats

Beskrivning av atgard Motivering

och bedomts

Fyrstegsprincipen
Investeringskostnad
Ga vidare

Informera turister och boende om kollektivtrafik Forflyttning fran bil- till kollektivtrafik
S e och cykelmojligheter. Uppmana cyklister att gora o innebir 6kad framkomlighet pa vig 136. Lag
Informationsétgirder Steg1 sig synliga genom att anvinda reflexvistar samt Lig Ja kostnad och positiva effekter for oskyddade
informera om befintliga cykelleder. trafikanter.
Hastighetskamera i anslutning till korsning. Hastighetsovertradelser och trafikolyckor
ATK - Hastighetskamera Steg 2 Hog Nej utgor inget P“’b.le‘P idag. ADT r fo; lagt for
att vigen ska prioriteras. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.
Etablering av variabla hastighetsskyltar i Hastighetsovertradelser dr inget problem
. . anslutning till korsning. . idag. Endast rekommenderad hastighet,
Variabla hastighetsskyltar Steg 2 Medel | Nej dvertridelse kan ej botfallas. Kostsam
16sning som kriver elférsorjning.
Permanent sinkning av hastighet till 70 km/ h Sommarhastighet idag dr 70 km/h, dtgarden
. . genom korsning. far darfor ingen ytterligare effekt pa
Pee;?;nlglrtsie;ﬁk;}:astlghet Steg 2 Lég Nej trafiksdkerheten da problemen &r aktuella
& 8 under sommaren. Innebir forsamrade
forutsattningar under 6vriga aret.
Ytterligare sdnkning av hastigheten under Sommarhastigheten ar idag 70 km/h, en
Ytterligare sinkning av sommartid till 50 eller 60 km/h. ytterligare hastighetssédnkning innebar 6kad
hasti Igleten under sgo mmaren Steg 2 Lég Ja trafiksdkerhet under perioden da flest
& trafikanter r i rorelse. Kan dock innebéra
negativa effekter pa framkomligheten.
- .. . Okad turtithet for busslinje 101. Overflyttning av trafikanter fran bil till
E(ﬁ?gﬁ?;:;gﬁ; Steg 2 Hog Ja kollektivtrafik kan 6ka kapacitet och
framkomlighet pa vig 136.
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Komplettera hallplatser med vaderskydd.

Atgird med relativt 13g kostnad som bidrar

anslutning till korsningen

22

trafikfloden.

Viderskydd vid héllplatser Steg 2 Lag Ja till 6kad attraktivitet, trygghet och
tillganglighet for kollektivtrafiken.
Anliggning av belysning i korsningspunkterna. Belysningen bidrar till bittre tillgénglig-het
Belysning i korsningen Steg 2 Medel | Nei till héllplatserna samt 6kad trygghet for de
ysmng 8 8 J oskyddade trafikanterna. Dock &r det en dyr
16sning for relativt 14g positiv effekt.
Flytta keranslutning Steg 3 Befintlig dkeranslutning flyttas langre soderut. Medel | Ja A“tgarder} 1nneb.ar minskat antal trafik-
rorelser i korsningspunkten.
Anliggning av gdngbanor som ansluter till Okar tillgingligheten till kollektivtrafik och
o a1 1e hallplatsen. o ger samtidigt en forbattrad trafiksékerhet for
Géngytor till héllplats Steg 3 Lag Ja de oskyddade trafikanterna som ror sig i
korsningen.
In- och utspetsningarna till fickhallplatser forlangs Okar framkomligheten for kollektivtrafiken
Forlang in- och utspetsning till Ste for att underlitta for in- och utkorning for Medel | Ja och ger samtidigt en forbattrad trafiksiker-
fickhéallplatser 83 kollektivtrafiken. het for samtliga trafikanter da busschaufforer
inte behover “stressa” in och ut fran fickan.
Overgangstille ver vig 136 Steg 3 Overgangsstille anldggs i anslutning till korsning. Lig Nej llzilr/e}z_l] finnas pé védg dar hastigheten ar > 60
En ordnad passage anliggs i anslutning till Medfor en tydligare situation for oskyddade
korsning. trafikanter da det blir tydligare var det ar
.. .. o lampligt att passera vigen. Detta underlattar
Ordnad passage 6ver vig 136 Steg 3 Lag Ja dven for kollektivtrafikresenirer som vid
nagot tillfalle kommer att behéva korsa
vigen.
Refuger anordnas genom spiarrmalning, som Relativt enkel atgird som ger god effekt pa
komplement till ordnad passage for att mojliggora trafiksékerheten. Har dven en viss
passage av en korbana at gdngen med stopp i hastighetsdimpande effekt. Atgirden ar
Maélade refuger vid ordnad mitten. o enkel att genomfora i de fall da vanster-
Steg 3 Lag Ja I . . s
passage svangfilt anldggs i en riktning eftersom
utrymme som eventuellt inte skulle finnas
idag skapas i samband med att breddning
gors for vianstersvangfiltet.

. . P Hastighetsdampande dtgarder (tex avsmalning, .. . Hastighetsddmpande atgérder beskrivs
Hastighetsdimpande dtgérder | Steg 2 chikan) anliggs i anslutning till korsning. Hog Nej endast for upp till 60 km/h i VGU.
Vinstersvangfilt for trafik pa Vinstersvangfilt for trafik soderifran pa vig 136 .. Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet

s Steg 3 . Hog Ja ..
vag 136 anliggs. for motorfordon.
Breddning av Djupviksvégen i Steg 3 Breddning underlittar for storre fordon vid hoga Hog Nej Atgird som innebér stort markintrang. Inget

behov har identifierats.
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Markerade korfilt for vanster-

Tydlig markering av korfélt pa Djupviksvégen.

Troligen inga hoga trafikfloden. Problem

respektive hogersvingande pd | Steg 2 Medel | Nej med att komma ut frdn Djupviksviagen har
Djupviksvigen inte identifierats.
Hogeravsvangningsfalt pa viag 136 for trafik pé vag Negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt da
Hogeravsvangningsfalt Steg 3 136 norrifrdn mot Djupviksvigen. Hog Nej fordon i avsvangningsfiltet skymmer fordon
som ska ut pa vig 136.
Pakorningsfalt pd vig 136 frén Steg 3 Pakorningsfalt for trafik fran Djupviksvigen som Hog Nej Konflikt med hallplats. Troligen inga hoga

Djupviksvigen

ska soderut pa vag 136.

trafikfloden pé& Djupviksvigen.

3.1.2. Korsning 2 — Sédvik/Sandvik

Relevans for maluppfyllelse

Atgird som studerats

och bedomts

Fyrstegsprincipen

Beskrivning av atgard

Investeringskostnad

Ga vidare

Motivering

Informera turister om kollektivtrafik och Forflyttning fran bil- till kollektivtrafik
cykelmojligheter i syfte att minska biltrafiken. innebir 6kad framkomlighet pa vig 136. Lag
Informationsatgarder Steg 1 Uppmana cyklister att gora sig synliga genom att | Lig Ja kostnad och positiva effekter for oskyddade
anvinda reflexvéstar samt informera om befintliga trafikanter.
cykelleder.
Hastighetskamera i anslutning till korsning. Hastighetsovertradelser otghD trafikolyckor
) . .. . utgor inget problem idag. ADT ar for 1agt for
ATK - Hastighetskamera Steg 2 Hog Nej att vdgen ska prioriteras. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.
Etablering av variabla hastighetsskyltar i Hastighetsovertridelser dr inget problem
. . anslutning till korsning. . idag. Endast rekommenderad hastighet,
Variabla hastighetsskyltar Steg 2 Medel | Nej dvertridelse kan ej botfallas. Kostsam
16sning som kriver elférsorjning
Oversyn och borttagning av siktskymmande Enkel dtgiard som kan optimera siktfor-
Rojning av vegetation Steg 2 vaxtlighet. Lag Ja héllanden. Kréver 16pande underhall for att
uppratthélla god sikt.
Permanent sinkt hastighet Permanent sankning av hastighet till 70 R X Sommarhastighet idag dr 70 km/h, dtgarden
genom korsningen Steg 2 kilometer/h genom korsning. Lag Nej | gy déirfér ingen ytterligare effekt pa
trafiksékerheten da problemen &r aktuella
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under sommaren. Innebéar forsamrade
forutsattningar under ovriga aret.

Ytterligare sdnkning av
hastigheten under sommaren

Steg 2

Ytterligare sdnkning av hastigheten under
sommartid till 50 eller 60 km/h.

Ja

Sommarhastigheten ar idag 70 km/h, en
ytterligare hastighetssédnkning innebar 6kad
trafiksdkerhet under perioden da flest
trafikanter &r i rorelse. Kan dock innebira
negativa effekter pa framkomligheten.

Okad turtithet i
kollektivtrafiken

Steg 2

Okad turtithet for busslinje 101.

Medel

Ja

Overflyttning av trafikanter fran bil till
kollektivtrafik kan 6ka kapacitet och
framkomlighet pa vig 136.

Viderskydd vid héllplatser

Steg 2

Komplettera hallplatser med vaderskydd.

Lag

Ja

Atgird med relativt 13g kostnad som bidrar
till 6kad attraktivitet, trygghet och
tillganglighet for kollektivtrafiken.

Belysning i korsningen

Steg 2

Anliggning av belysning i korsningspunkten.

Medel

Nej

Belysningen bidrar till bittre tillgénglighet
till héllplatserna samt 6kad trygghet for de
oskyddade trafikanterna. Dock dyr 16sning
for relativt 1ag positiv effekt.

Flytta, begréinsa och fortydliga
vagvisning

Steg 2

Flytta samt begréinsa och forbattra skyltningen.

Ja

Forbittrar sikten for trafikanter p&
anslutande vigar och tydligheten for
trafikanter langs vig 136. Forbattrad sikt kan
ocksa till viss del paverka framkomligheten
for trafikanter pa anslutande vigar dé det
kan bli lattare att hitta en tydlig lucka att
kora ut i. Atgirder kan bidra till nigot simre
forutsattningar for verksamheter med
befintlig vigvisning beroende pé eventuellt
ny utformning av skyltning. En enkel och
billig &tgidrd som kan ge goda effekter pa
trafiksékerheten.

Forskjuten trevigskorsning

Steg 3

Forskjutning av korsningsanslutningar till tva
trevagskorsningar.

Hog

Nej

Kostsam 16sning som kréaver mycket
ytansprak.

Géngytor till héllplats

Steg 3

Anliggning av gdngbanor som ansluter till
hallplatsen.

Ja

Okar tillgingligheten till kollektivtrafik och
ger samtidigt en forbattrad trafik-sikerhet
for de oskyddade trafikanterna som ror sig i
korsningen.

Forlang in- och utspetsning till
fickhallplatser

Steg 3

In- och utspetsningarna till fickhallplatser forlangs
for att underlitta for in- och utkorning for
kollektivtrafiken.

Medel

Ja

Okar framkomligheten for kollektiv-trafiken
och ger samtidigt en forbattrad
trafiksékerhet for samtliga trafikanter da
busschaufforer inte behover “stressa” in och
ut frén fickan.

Overgﬁngstéille over vig 136

Steg 3

Overgangsstille anléiggs i anslutning till korsning.

Lag

Nej

Fér ej finnas pa vag dar hastigheten ar > 60
km/h.
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En ordnad passage anliggs i anslutning till
korsning. Passagen bor anldggas i anslutning till
planerad gang- och cykelbana utmed norra sidan
langs vig 984.

Lég

Ja

Medfor en tydligare situation for oskyddade
trafikanter da det blir tydligare var det dr
lampligt att passera vigen. Detta underlattar
dven for kollektivtrafikresenirer som vid
nagot tillfalle kommer att behéva korsa
vigen.

Refuger anordnas genom spiarrmalning, som
komplement till ordnad passage for att mojliggora
att passera ett flode at gdngen med stopp i mitten.

Ja

Relativt enkel atgird som ger god effekt pa
trafiksdkerheten. Har dven en viss hastig-
hetsdimpande effekt. Atgirden ir enkel att
genomfora i de fall da vanstersviangfalt an-
laggs i en riktning eftersom utrymme som
eventuellt inte skulle finnas idag skapas i
samband med att breddning gors for vinster-
sviangfiltet. Passage forsvaras avsevart i det
fall det finns behov av vinstersvingfalt i
bada riktningarna.

Hastighetsddmpande atgédrder anliggs i
anslutning till korsning.

Nej

Hastighetsddmpande atgérder beskrivs
endast for upp till 60 km/h i VGU.

Vinstersvangfalt for trafik norrifrn pé vig 136
anléaggs.

Hog

Nej

Forbattrar framkomligheten och trafiksdker-
heten for motorfordon. Inte primér riktning
for fordonsrorelserna.

Vinstersvangfilt for trafik soderifran pa vig 136.

Hog

Ja

Forbittrad framkomlighet for trafiken mot
Sandvik, dér de stora malpunkterna finns.
Okad trafiksdkerhet for fordonstrafik.

Byggnation av cirkulationsplats, som ersitter
befintlig korsning.

Hog

Nej

Atgirden innebdr ligre hastigheter och
forbattrad trafiksidkerhet. Det ger ocksa god
mojlighet att skapa hastighetssikrade
passager vilket underlattar tillgéngligheten
for de oskyddade trafikanterna. Cirkulations-
platsens utformning bidrar till fordr6jning
for fordon langs vig 136 och ger darmed
forsamrad framkomlighet for trafikanter som
ska passera korsningen. Cirkulationsplatser
lampar sig bést i korsningar med jamna
floden i alla anslutningar, vilket i detta fall
kan skapa ytterligare forsamrad framkomli-
ghet for vissa anslutningar. Dyr 16sning som i
detta fall inte heller &r optimal for att 16sa de
brister som har lyfts i korsningen.

Ordnad passage over vig 136 Steg 3
Maélade refuger vid ordnad Steg 3
passage
Hastighetsddmpande atgérder | Steg 3
Vinstersvangfilt for trafik pa
vag 136 Steg 3
Vinstersvangfilt for trafik pa
vag 136 Steg 3
Cirkulationsplats Steg 3
Hogeravsvangningsfalt Steg 3
Planskildhet for oskyddade

Steg 4

trafikanter

Hogeravsvangningsfalt pa vag 136 for trafik pa viag
136 mot Sodvik och/eller Sandvik.

Hog

Nej

Negativt ur trafiksikerhetssynpunkt da
fordon i avsvingningsfiltet skymmer fordon
som ska ut pa vig 136.
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Norr om korsningen i anslutning till planerad
gang- och cykelvig

Hog

Nej

Motiveras sannolikt inte av fordonsflodet.
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3.1.3. Korsning 3 — Kalla

Relevans for maluppfyllelse

Atgird som studerats

och bedomts

Fyrstegsprincipen

Beskrivning av atgard

Investeringskostnad

Ga vidare

Motivering

Informera turister om kollektivtrafik och cykelmgj- Forflyttning fran bil- till kollektivtrafik
ligheter i syfte att minska biltrafiken. Uppmana innebir 6kad framkomlighet pa vig 136. Lag
Informationsatgarder Steg 1 cyklister att gora sig synliga genom att anvinda Lég Ja | kostnad och positiva effekter for oskyddade
reflexvistar samt informera om befintliga trafikanter
cykelleder.
Hastighetskamera i anslutning till korsning. Hastighetsovertradelser och trafikolyckor
ATK - Hastighetskamera Steg 2 Hog Nej utgor inget P“’b.le‘P idag. ADT & fo; lagt for
att vigen ska prioriteras. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.
Etablering av variabla hastighetsskyltar i anslutning Hastighetsovertradelser dr inget problem
. . till korsning. . | idag. Endast rekommenderad hastighet,
Variabla hastighetsskyltar Steg 2 Medel | Nej overtradelse kan ej botféllas. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.
Réjning av vegetation Steg 2 Siktskymmande vixtlighet rojs. Lag Ja E;lllillgte?rd som kan optimera siktfor-
Permanent sinkning av hastighet till 70 Sommarhastighet idag dr 70 km/h, dtgarden
Permanent sénkt hastighet S kilometer/h genom korsning. L Nei farf('ilfrfﬁr 1ﬁgen y;erllgi{e effelit pei( I
enom korsningen teg 2 ag e) | trafiksakerheten da pro lemen ar a tuella
g under sommaren. Innebir forsimrade
forutsattningar under 6vriga aret.
Ytterligare sdnkning av hastigheten under Sommarhastigheten ar idag 70 km/h, en
. w sommartid till 50 eller 60 km/h. ytterligare hastighetssdnkning innebar 6kad
Ytterligare sdnkning av o > . o
. Steg 2 Lég Ja | trafiksdkerhet under perioden da flest
hastigheten under sommaren . e . ..
trafikanter &r i rorelse. Kan dock innebira
negativa effekter pa framkomligheten.
Okad turtithet i Okad turtithet for busslinje 101. Overﬂ}fttmng av tra}.ﬁkanter fran bil till
. Steg 2 Medel |Ja |kollektivtrafik kan 6ka kapacitet och
kollektivtrafiken . P
framkomlighet pa vag 136.
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Komplettera hallplatser med vaderskydd.

Atgird med relativt 13g kostnad som bidrar

Viderskydd vid héllplatser Steg 2 Lag Ja | till 6kad attraktivitet, trygghet och
tillganglighet for kollektivtrafiken.
Anliggning av belysning i korsningspunkten. Belysningen bidrar ocksa till battre
L . . | tillgdnglighet till héllplatserna samt 6kad
Belysning i korsningen Steg 2 Medel | Nej trygghet for de oskyddade trafikanterna. Dock
dyr 16sning for relativt 1ag positiv effekt.
Flytta samt begransa och forbattra skyltningen En enkel och mindre kostsam atgédrd som kan
utmed vig 136. Samla mélpunkter i gemensam ge goda effekter pé trafiksédkerheten. For-
vagvisning. battrad sikt kan till viss del paverka framkom-
. .. . ligheten for trafikanter pa anslutande vigar
‘lj‘;yttf'is,nlzrelgransa och fortydliga Steg 2 Lag Ja | da det kan bli ldttare att hitta en tydlig lucka
& 8 att kora ut i. Atgirder kan bidra till nigot
sdmre forutsattningar for verksamheter med
befintlig vigvisning beroende pé eventuellt ny
utformning av skyltning.
Anslutningar till matbutik pa ostra sidan, norr om Enkel atgird for att skapa tydlighet och
Stiing enskilda anslutningar korsningen stéings. Trafikanter leds istéllet om till forbattrad trafiksidkerhet i korsningen. Liten
mot %5 126 5 Steg 2 anslutning mot butiken inne i Killa. Aven enskilda | Lég Ja | paverkan pé enskilda fastigheter och
813 anslutningar till fastigheter norr om afféren stings. verksamheter eftersom det redan finns
anslutning mot Kélla-Hagby gamla vég.
Forskjuten treviigskorsning Steg 3 Forskjutning av korsning till tva trevigskorsningar. Hog Nej Kostsan: 16sning som kréaver mycket
ytansprak.
Anliggning av gdngbanor som ansluter till Okar tillgingligheten till kollektivtrafik och
o a1 e hallplatsen. o ger samtidigt en forbattrad trafiksékerhet for
Gangytor till héllplats Steg 3 Lag Ja de oskyddade trafikanterna som ror sig i
korsningen.
In- och utspetsningarna till fickhallplatser forlangs Okar framkomligheten for kollektivtrafiken
Forlang in- och utspetsning till Ste for att underlitta for in- och utkorning for Medel | Ja och ger samtidigt en forbattrad trafiksdkerhet
fickhéllplatser 83 kollektivtrafiken. for samtliga trafikanter d& busschaufforer inte
behover “stressa” in och ut fran fickan.
Overgangstille ver vig 136 Steg 3 Overgangsstille anldggs i anslutning till korsning. Lag Nej éitlifi;(el:; ;ir ¢j finnas vid hastigheter 6ver 60
En ordnad passage anliggs i anslutning till Medfor en tydligare situation for oskyddade
korsning. trafikanter da det blir tydligare var det r
.. .. o lampligt att passera vigen. Detta underlattar
Ordnad passage 6ver vig 136 Steg 3 Lag Ja dven for kollektivtrafikresenirer som vid
nagot tillfalle kommer att behéva korsa
vigen.
. . Refuger anordnas genom sparrmélning, som Relativt enkel dtgird som ger god effekt pa
Mélade refuger vid ordnad Steg 3 komplement till ordnad passage for att mojliggora | Lag Ja | trafiksdkerheten. Har &ven en viss hastighets-

passage
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dampande effekt. Atgirden 4r enkel att
genomfora i de fall da vinstersvingfalt
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passage av en korbana at gangen med stopp i anldggs i en riktning eftersom utrymme som
mitten. eventuellt inte skulle finnas idag skapas i
samband med att breddning gors for
vanstersvangfaltet.

Hastighetsdampande dtgarder beskrivs
endast for upp till 60 km/h i VGU.

Hastighetsdampande atgarder (tex avsmalning,

chikan) anléiggs i anslutning till korsning. Lig | Nej

Hastighetsdampande dtgéarder | Steg 3

Vanstersvangfalt for trafik pa Vanstersvangfalt for trafik norrifran pé vag 136 Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet

vag 136 Steg 3 anliggs. Hog Ja for motorfordon.
Byggnation av cirkulationsplats, som ersitter Atgirden innebdr ligre hastigheter och
befintlig korsning. forbattrad trafiksidkerhet. Det ger ocksa god

mojlighet att skapa hastighetssikrade
passager vilket underlattar tillgéngligheten
for de oskyddade trafikanterna. Cirkulations-
platsens utformning bidrar till fordr6jning for
fordon ldngs vig 136 och ger darmed
Cirkulationsplats Steg 3 Hog Nej | forsamrad framkomlighet for trafikanter som
ska passera korsningen. Cirkulationsplatser
lampar sig bast i korsningar med jamna
floden i alla anslutningar, vilket i detta fall
kan skapa ytterligare forsamrad framkom-
lighet for vissa anslutningar. Dyr 16sning som
i detta fall inte heller ar optimal for att 16sa de
brister som har lyfts i korsningen.

Anslutningen mot glassbaren stings och ny vig dras Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
till Hagelstadsgatan. H Ja |8enOM att en anslutning till vig 136 stangs

8 och trafiken leds tillsammans med 6vrig trafik
via huvudkorsningen i Killa.

Ny parallellvig till glassbaren | Steg 4

3.1.4. Korsning 4 — Sandbybaden

Relevans for maluppfyllelse

Atgird som studerats

Beskrivning av atgard Motivering

och bedomts

Fyrstegsprincipen
Investeringskostnad
Ga vidare

. Informera turister om kollektivtrafik och N Forflyttning frén bil- till kollektivtrafik
Informationsdtgérder Steg 1 cykelméjligheter i syfte att minska biltrafiken. Lag Ja | jnnebir 6kad framkomlighet pa viig 136. Lag
Uppmana cyKklister att gora sig synliga genom att
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ATK - Hastighetskamera

Steg 2

anvinda reflexvéstar samt informera om befintliga
cykelleder.

kostnad och positiva effekter for oskyddade
trafikanter

Variabla hastighetsskyltar

Steg 2

Hastighetskamera i anslutning till korsning.

Hog

Nej

Hastighetsovertradelser och trafikolyckor
utgdr inget problem idag. ADT ir for l1agt for
att viigen ska prioriteras. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.

Etablering av variabla hastighetsskyltar i anslutning
till korsning.

Medel

Nej

Hastighetsovertradelser ar inget problem
idag. Endast rekommenderad hastighet,
overtradelse kan ej botfillas. Kostsam 16sning
som kraver elforsorjning.

Rojning av vegetation

Steg 2

Permanent sankt hastighet
genom korsningen

Steg 2

Siktskymmande vixtlighet rojs.

Lag

Ja

Enkel atgird som kan optimera
siktforhéllanden.

Ytterligare sdnkning av
hastigheten under sommaren

Steg 2

Permanent sdnkning av hastighet till 70 km/h
genom korsning.

Lag

Nej

Sommarhastighet idag dr 70 km/h, &tgiarden
far darfor ingen ytterligare effekt pa
trafiksékerheten da problemen ar aktuella
under sommaren. Innebar forsimrade
forutsattningar under 6vriga aret.

Okad turtithet i
kollektivtrafiken

Steg 2

Ytterligare sdnkning av hastigheten under
sommartid till 50 eller 60 km/h.

Lag

Ja

Sommarhastigheten ar idag 70 km/h, en
ytterligare hastighetssédnkning innebar 6kad
trafiksdkerhet under perioden da flest
trafikanter &r i rorelse. Kan dock innebira
negativa effekter pa framkomligheten.

Viderskydd vid héllplatser

Steg 2

Okad turtiithet for busslinje 101.

Medel

Ja

Overflyttning av trafikanter fran bil till
kollektivtrafik kan 6ka kapacitet och
framkomlighet pa vig 136.

Belysning i korsningen

Steg 2

Komplettera hallplatser med véaderskydd.

Lag

Ja

Atgird med relativt 13g kostnad som bidrar
till 6kad attraktivitet, trygghet och
tillganglighet for kollektivtrafiken.

Anliggning av belysning i korsningspunkten.

Medel

Nej

Belysningen bidrar ocksa till battre
tillganglighet till héllplatserna samt 6kad
trygghet for de oskyddade trafikanterna. Dock
dyr 16sning for relativt 1ag positiv effekt.

Flytta, begréinsa och fortydliga
vagvisning

Steg 2

Flytta samt begransa och forbattra skyltningen dels
for att forbattra sikten for trafikanter pa anslutande
vagar och dels for att forbattra tydligheten for
trafikanter langs vig 136.

Lag

Ja

En enkel och mindre kostsam atgédrd som kan
ge goda effekter pé trafiksdkerheten.
Forbattrad sikt kan till viss del paverka
framkomligheten for trafikanter pa
anslutande vigar dd det kan bli ldttare att
hitta en tydlig lucka att kora ut i. Atgirder kan
bidra till ndgot sdmre forutsittningar for
verksamheter med befintlig vigvisning
beroende pa eventuellt ny utformning av
skyltning.
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Géngytor till héllplats

Steg 3

Forlang in- och utspetsning till
fickhallplatser

Steg 3

Anliggning av gingbanor som ansluter till
hallplatsen.

Ja

Att anldgga gdngbanor som ansluter till
héllplatserna okar tillgdngligheten till
kollektivtrafikresorna och ger samtidigt en
forbattrad trafiksikerhet for de oskyddade
trafikanterna som ror sig i korsningen.

f)vergﬁngstéille over vig 136

Steg 3

In- och utspetsningarna till fickhallplatser forlangs
for att underlitta for in- och utkorning for
kollektivtrafiken.

Medel

Ja

Okar framkomligheten for kollektivtrafiken
och ger samtidigt en forbattrad trafiksdkerhet
for samtliga trafikanter d& busschaufforer inte
behover “stressa” in och ut fran fickan.

Overgangsstille anliiggs i anslutning till korsning.

Lég

Nej

Far ej finnas pa vig dar hastigheten ir > 60
km/h.

Ordnad passage over vig 136

Steg 3

Maélade refuger vid ordnad
passage

Steg 3

En ordnad passage anliggs i anslutning till
korsning.

Ja

Medfor en tydligare situation for oskyddade
trafikanter da det blir tydligare var det dr
lampligt att passera vigen. Detta underlattar
dven for kollektivtrafikresenirer som vid
nagot tillfalle kommer att behéva korsa
vigen.

Hastighetsddmpande atgérder

Steg 3

Refuger anordnas genom spiarrmalning, som
komplement till ordnad passage for att mojliggora
passage av en korbana at gdngen med stopp i
mitten.

Lég

Ja

Relativt enkel atgird som ger god effekt pa
trafiksdkerheten. Har dven en viss hastighets-
ddmpande effekt. Atgirden ir enkel att
genomfora i de fall da vanstersvingfalt
anldggs i en riktning eftersom utrymme som
eventuellt inte skulle finnas idag skapas i
samband med att breddning gors for
vanstersvangfaltet.

Vinstersvangfilt for trafik pa
vag 136

Steg 3

Hastighetsddmpande atgérder anldggs i anslutning
till korsning.

Medel

Nej

Hastighetsddmpande atgérder beskrivs
endast for upp till 60 km/h i VGU.

Cirkulationsplats

Steg 3

Vinstersviangfilt for trafik soderifran pa vig 136 for
forbéttrad framkomlighet fo6r motorfordon.

Hog

Ja

Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
for motorfordon.

30

Byggnation av cirkulationsplats, som ersitter
befintlig korsning.

Hog

Nej

Att anldgga cirkulationsplats i korsningen
bidrar till 1dgre hastigheter och forbattrad
trafiksékerhet. Det ger ocksa god mdjlighet att
skapa hastighetssékrade passager vilket
underlattar tillgéngligheten for de oskyddade
trafikanterna. Cirkulationsplatsens
utformning bidrar till fordr6jning for fordon
langs vag 136 och ger ddrmed forsdmrad
framkomlighet for trafikanter som ska
passera korsningen. Cirkulationsplatser
lampar sig bast i korsningar med jamna
floden i alla anslutningar, vilket i detta fall
kan skapa ytterligare forsdmrad framkomlig-
het for vissa anslutningar. Dyr l6sning som i
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detta fall inte heller &r optimal for att 16sa de
brister som har lyfts i korsningen.

Korsningen ritas upp sé att anslutningarna hamnar Atgirden forbittrar tydligheten i korsningen
parallellt. och kan p4 sa sitt forbattra trafiksdkerheten.
Rita upp korsning Steg 3 Medel |Ja |Atgirden forbittrar dven for cyklister som ska

passera korsningen frén vést till 6st da
avstdndet 6ver korsningen blir kortare.

Befintlig anslutning till fastighet flyttas sé att den Genom att flytta anslutningen till Sandby
Flytta diagonal St ansluter Sandby sjogata. Medel |J sjogata kan trafikrorelser i korsningen
fastighetsanslutning €83 ede 2 | minskas nagot, vilket kan ge trafiksikerhets-
fordelar.
Hogeravsvangningsfilt anldggs pa vig 136 for trafik Negativt ur trafiksikerhetssynpunkt da
Hogeravsvangningsfilt Steg 3 soderifrdn mot Sandbybaden. Hog Nej | fordon i avsviangningsfiltet skymmer fordon

som ska ut pa vig 136.

3.2. Atgardsfoérslag att ga vidare med

Atgiirder som bedémts l:impliga att arbeta vidare med har delats in i tre olika paket: Bas, Utokat och Kollektivtrafik. Paket Bas ska ses som ett grundpaket som
blir utgingspunkten for atgirderna som vid behov kan kompletteras med tgirder frin det utokade paketet. Atgirder i paket kollektivtrafik kan bli aktuella d&
andra storre atgiarder genomfors i korsningen och om de prioriteras av Kalmar lanstrafik.

Paket bas: Atgirder i detta paket syftar till att med relativt enkla medel skapa en forbittrad trafiksituation for alla trafikanter med fokus pa trafiksikerhet.
Atgirderna ska ocksa tillgodose grundliggande tillgéinglighet till befintliga kollektivtrafikhéllplatser.

Paket utokat: Atgiirderna i detta paket utgors av fysiska atgirder till hogre kostnader (framfor allt vinstersvingkorfilt). Atgirderna ir tinkta att fungera
som komplement till dtgarder i paket bas. Det rekommenderas att trafikfloden pé enskilda vigar kontrolleras, exempelvis genom dronarfilming under
formidagens och eftermiddagens maxtimme, fore ett genomfoérande av atgarder i paket utokat.

Paket kollektivtrafik: Atgirderna i detta paket kan komma att bli aktuella i det fall d andra atgirder genomfors pa platsen eller di atgirderna blir aktuella
pa egen hand inom ramen for Kalmar lanstrafiks prioriteringsordning for hallplatsatgarder.

Nedan presenteras paket Bas, Utokat och Kollektivtrafik for respektive korsning.
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3.2.1.

Djupvik

Paket Bas

Kostnad

Ansvar/finansiering

P Kalmar lanstrafik/

Informationsétgarder

Borgholms kommun
Ytterligare sankning A, B, Lag Trafikverket/
av hastigheten under C Lansstyrelsen
sommaren
Géangytor till A B, Lag Trafikverket/Kalmar
héllplats D lanstrafik g

i - 4 4

Ordnad passage over A, B, Lag Trafikverket & Gngpﬂ::r 2
vag 136 D

Paket Utokat

Ansvar/finansiering

Flytta dkeranslutning D Trafikverket
Malade refuger vid A B, Lig Trafikverket
ordnad passage D
Vanstersvangfalt for AC Hog Trafikverket .
trafik pa vag 136 ) e ) e
Figur 17. Djupvik, illustration paket Bas/Utékat
Paket Kollektivtrafik Kostnad Ansvar/finansiering
Okad turtathet i B, C, Hog Kalmar lanstrafik
kollektivtrafiken D
Vaderskydd vid B Lag Kalmar lanstrafik
héllplatser
Forlangning av in- A B, Medel Trafikverket
och utspetsning till D
fickhallplatser
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Gangytor till
héllplats
/

Flytt av
dkeranslutning

Breddning av
vag/vanstersvangsfalt




3.2.2. Sodvik/Sandvik

Paket Bas

Informationsétgarder

Kostnad

Ansvar/finansiering

Kalmar lanstrafik/

Paket Utokat

Borgholms kommun
Rojning av A C, Lag Trafikverket
vegetation D
Ytterligare sankning A, B, Lag Trafikverket/
av hastigheten under C Lansstyrelsen
sommaren
Gangytor till A, B, Lag Trafikverket/Kalmar
héllplats D lanstrafik
Ordnad passage 6ver A B, Lig Trafikverket
vig 136 D
Flytta, begréinsa och AC Lag Traﬁkvegket/ dialog
fortydliga vagvisning med berrda ..
verksamhetsutévare

Ansvar/finansiering

Malade refuger vid Trafikverket
ordnad passage D
Vénstersvangfalt for AC Hog Trafikverket
trafik pa vag 136
Paket Kollektivtrafik Kostnad Ansvar/finansiering
Okad turtithet i Kalmar lanstrafik
kollektivtrafiken
Vaderskydd vid B Lag Kalmar lanstrafik
héllplatser
Forlangning av in- A, B, Medel | Trafikverket
och utspetsning till D
fickhallplatser
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Planerad GC-vag

! utm7j vag 984

malad refug

Gangytor till
hallplats

I

Figur 18. Sédvik/Sandvik, illustration paket Bas/Utékat
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3.2.3. Kalla

Paket Bas

Kostnad

Ansvar/finansiering

anslutningar mot vag
136

Paket Utokat

C e Kalmar lanstrafik/
Informationsétgarder
Borgholms kommun
Rojning av A C, Lag Trafikverket
vegetation D
Ytterligare sankning A, B, Lag Trafikverket/
av hastigheten under C Lansstyrelsen
sommaren
Gangytor till A, B, Lag Trafikverket/Kalmar
héllplats D lanstrafik
Ordnad passage 6ver A B, Lig Trafikverket
vig 136 D
Flytta, begréinsa och AC Lag Traﬁkvegket, dialog
fortydliga vagvisning med berorda ..
verksamhetsutévare
Stine enskilda A C, Medel Trafikverket (kontakt
& D kravs med samfallig-

heter, fastighetsidgare
och verksamheter)

Ansvar/finansiering

Malade refuger vid Trafikverket
ordnad passage D
Vénstersvangfalt for AC Hog Trafikverket
trafik pa vag 136
A C, Hog Trafikverket (kontakt
Ny parallellvig till D kravs med samfallig-
glassbaren het, fastighetsdgare
och verksamheter)
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Breddning av
vag/vanstersvangsfalt

Gangytor till
héllplats

Passage med
malad refug

Eventuellt stang *
mot vag 186 och
anslut mot .

Figur 19. Kdlla, illustration paket Bas/Utékat
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Paket Kollektivtrafik Steg Mal Kostnad Ansvar/finansiering
Okad turtathet i B, C, Hog Kalmar lanstrafik
kollektivtrafiken D

Vaderskydd vid B Lag Kalmar lanstrafik
héllplatser

Forlangning av in- A, B, Medel Trafikverket

och utspetsning till D

fickhallplatser

3.2.4. Sandbybaden

Paket Bas

Kostnad

Ansvar/finansiering

Paket Utokat

fortydliga vagvisning

Kostnad

P Kalmar lanstrafik/

Informationsétgarder

Borgholms kommun
Rojning av A C, Lag Trafikverket
vegetation D
Ytterligare sankning A B, Lag Trafikverket/
av hastigheten under C Lansstyrelsen
sommaren
Géangytor till A B, Lag Trafikverket/Kalmar
héllplats D lanstrafik
Ordnad passage 6ver A B, Lig Trafikverket
vag 136 D
Flytta, begransa och AC Lag Trafikverket

Ansvar/finansiering

Malade refuger vid A B, Lig Trafikverket
ordnad passage D
35

Gangytor till
héllplats ~

Passage med J
mélad refug £ /7

Breddning av
vag/vanstersvangsfalt

Gangytor till
héllplats

Figur 20. Sandby, illustration paket Bas/Utékat
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Breddning av vdg/van-
_stersvangsfalt samt flytt
av korsningsanslutning




Vinstersvangfalt for AC Hog Trafikverket
trafik pa vag 136
Korsnine riitas u A'B Medel | Trafikverket/

& pp samfallighet
Flytta diagonal A, B, Medel Trafikverket/
fastighetsanslutning C samfallighet
Paket Kollektivtrafik Kostnad Ansvar/finansiering
Okad turtathet i B, C, Hog Kalmar lanstrafik
kollektivtrafiken D
Vaderskydd vid B Lag Kalmar lanstrafik
héllplatser
Forlangning av in- A, B, Medel Trafikverket
och utspetsning till D
fickhallplatser
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3.3. Samlad bedémning av atgarder

Nedan har en samlad effektbedomning genomforts av paket Bas, Utokat och Kollektivtrafik. Forst redovisas en 6vergripande bedomning av uppfyllnad av
atgiardsvalsstudiens mal i skalan positivt bidrag, nagot positivt bidrag, ingen paverkan, nagot negativt bidrag och negativt bidrag. Darefter redovisas en
overgripande bedomning av paketets bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning, de transportpolitiska mélen samt
hur nyttorna i respektive paket kan forvintas fordelas.

3.3.1. Maluppfyllnad av atgardsvalsstudiens mal

En bedémning av maluppfyllelse av dtgardsvalsstudiens mal har genomforts och redovisas nedan.

Paket Bas 'Paket Utokat 'Paket Kollektivtrafik

Nagot positivt bidrag: Forlingning av in- och
utspetsning paverkar bussarnas majlighet att
angora och lamna héllplatsen pé ett trafiksdkert
satt.

Nagot positivt bidrag: Med ny passage for
oskyddade trafikanter och gangytor vid hallplatser
MalA forbattras trafiksakerheten for oskyddade

Okad trafiksikerhet for alla trafikanter | trafikanter. Trafikséikerheten for motorfordon
forbattras dven nagot da hastigheten sianks
ytterligare forbi korsningen.

Nagot positivt bidrag: Paketet bidrar till
forbattrade forutsattningar for resande med
kollektivtrafik till och frén befintliga
héllplatslagen.

Nagot positivt bidrag: Med mojlighet att korsa
enbart en korriktning at gadngen forbattras
tillgangligheten for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenarer.

MAl B Nagot positivt bidrag: Med forbattrade
forutsattningar for oskyddade trafikanter att rora
Forbittrad tillganglighet for oskyddade | sig lings och 6ver vég 136 i anslutning till
trafikanter och kollektivtrafikresendrer | korsningen paverkas tillgingligheten positivt.

Nagot positivt bidrag: Med en ordnad passage Ingen paverkan
for oskyddade trafikanter samlas dessa trafikanter
MalC till en punkt. Med separata gangbanor synliggors
Minska konfliktpunkter och férhindra de 0§kyddade ‘trafikan‘terna_tydlolgare.- .Sankt
ytterligare forsimring av hastighet 1.<an i re:gelublc.lra till nagot sdmre

; framkomlighet for forbipasserande trafik men
framkomligheten < . et 1 .

paverkar i detta fall mgjligheten till vanstersvang
frén vag 136 positivt.

Nagot positivt bidrag: Forbittrade
forutsattningar att resa kollektivt ar positivt for
béde fastboende och turister.

Nagot positivt bidrag: Framkomlighets- och
trafiksdkerhetsh6jande atgarder ar positivt bade
for fastboende samt turister och naringslivet.

MalD

Bidra till att underlatta for saval
turister och néringsliv som fastboende

3.3.2. Samhallsekonomi, transportpolitiska mal och férdelning

En bedomning av respektive pakets transportpolitiska malanalys har gjorts diar paketens inverkan pa de transportpolitiska mélen har bedomts.
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Atgirdspaket

Bas

Bidrag till en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning
Ekonomisk héllbarhet:
Bidrag till den ekonomiska héllbarheten bedoms som
nagot positiv dd paketet innehéller tgirder med lag
kostnad som kan ge goda samhallsekonomiska effekter
i form av forbattrad trafiksikerhet och 6kad
tillganglighet till fots och med cykel.

Social hallbarhet:

Bidrag till den sociala héllbarheten bedoms som nagot
positiv ndgot da atgirderna bidrar till att forbattra
forutsittningar for kollektivtrafiken och kan leda till
en mer tillgdnglig, attraktiv och trygg kollektivtrafik.
Kollektivtrafik ar ett transportslag som ar positivt ur
jamlikhet- jamstillhet- och barn/unga-perspektiv.

Ekologisk hallbarhet:

Bidrag till den ekologiska héllbarheten bedoms som
négot positiv d& dtgarderna bidrar till att forbattra
forutsattningar for kollektivtrafiken, vilket kan
innebira en forflyttning fran privat motorfordonstrafik
till kollektivtrafiken.

Transportpolitiska mal

Funktionsmal:
Medborgarnas resor
Naringslivets transporter
Tillganglighet regionalt nationellt
Jamstélldhet

Funktionshindrade

Barn/unga
Kollektivtrafik/géng/cykel

Hiénsynsmal:
Klimat
Hilsa

Trafiksakerhet

Kommentar:

Enkla atgiarder med fokus pa trafiksékerhet har
overvigande positiva effekter pa de transportpolitiska
maélen.

Fordelningsanalys

Storst nyttor bedoms vara pa lokal niva. Paketet
innebar nyttor i form av forbattrad tillganglighet till
kollektivtrafiken och forbattrad trafiksakerhet i
korsningspunkterna.

Stor nytta tillfaller de oskyddade trafikanterna genom
de trafiksidkerhetshojande atgarderna som till viss del
ocksa paverkar trafiksidkerheten for
motorfordonstrafiken.

Utokat Ekonomisk hillbarhet: Funktionsmal: Storst nyttor bedoms vara pa lokal niva. Paketet
Bidrag till den ekonomiska héllbarheten bedoms som Medborgarnas resor innebir nyttor i form av forbattrad trafiksidkerhet och
nagot negativ. Kostnaderna ar stora i forhallande till Niringslivets transporter framkomlighet.
den samhillsekonomiska nyttan genom forbattrad Tillgénglighet regionalt nationellt . Tlfall f fik R
trafikséikerhet samt minskad restid, som #r begrinsad | Jamstélldhet Storst nytta tillfaller motorfordonstrafil 1‘(’“ dd. .
till ett par intensiva veckor under sommaren. Funktionshindrade atgar@erna innebér positiv paverkan pé kapaciteten i

Barn/unga korsningspunkterna.
Social hallbarhet: K ; 2
ollektivtrafik/gang/cykel
Bidrag till den sociala héllbarheten bedoms som nagot /géng/cy
positiv ndgot di atgarderna bidrar till 6kad Hinsynsmal:
trafiksékerhet och framkomlighet for alla trafikanter. Klimag’n
Ekologisk hallbarhet: Hilsa
Faketet beddtns ha en nigot negathy piverlan |
ekologisk hallbarhet i form av ytterligare markintréng.
Kommentar:
Barn och ungdomars mojlighet att ta sig fram pa egen
hand stér i konflikt med den forbéttrade
framkomligheten for motorfordon som potentiellt kan
bidra till ytterliga ckat trafikarbete.
De negativa effekterna som syns hanger ihop med att
dtgarderna forbattrar mojligheterna for motortrafiken,
vilket kan ge en negativ effekt pa klimatet vid 6kat
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trafikarbete samt kriver ytterligare intrang i

landskapet.
Kollektivtrafik Ekonomisk hillbarhet: Funktionsmal: Storst nyttor bedoms vara pa lokal niva. Paketet
Bidrag till den ekonomiska héllbarheten bedoms som Medborgarnas resor innebir nyttor i form av forbattrad tillgénglighet till
nagot negativ dé flera av atgirderna &r kostsamma i Naringslivets transporter kollektivtrafiken, samt en mer attraktiv och trygg

forhallande till den samhéllsekonomiska nyttan med
hénsyn till ett relativt litet resandeunderlag.

Tillgénglighet regionalt nationellt kollektivtrafik.

Bl h Nyttorna tillfaller framst kollektivtrafikresenarerna
Socialhllbarhet: ko vilke ir positivt for béde barn och vuxna.
Bidrag till den sociala hallbarheten bedéms positiv d& Kollektivirafik /eang [cykel

atgarderna bidrar till att forbattra forutsattningar for
kollektivtrafiken och kan leda till en mer tillgénglig,

Hinsynsmal:
attraktiv och trygg kollektivtrafik. Kollektivtrafik &r ett | jrgre=pys
transportslag som &r positivt ur jamlikhets- Hiilsa

jamstillhets- och barn/unga-perspektiv.

Landskap

Trafiksakerhet
Bidrag till den ekologiska héllbarheten bedoms som
mycket positiv di atgidrderna bidrar till att forbéttra Kommentar: . )
forutsattningar for kollektivtrafiken, vilket kan {&tgar.(.ler som gynnar kollektivtrafiken ger .
innebéra en forflyttning frén privat motorfordonstrafik ovuervagande positiva effekter pa de transportpolitiska
till kollektivtrafiken. mélen.

3.3.3. Sammanfattande kommentarer

Den 6vergripande analysen visar att samtliga paket innebir en god uppfyllelse av projektmalen. Paket Utckat innebar négot mer positivt ur
trafiksdkerhetssynpunkt och paket Kollektivtrafik bedoms innebira négot positivt bidrag till samtliga mal utom C dar det inte har ndgon paverkan.

Vad giller bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning sa bedoms paket Bas innebira nagot positivt bidrag for
ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet. Paket Utokat bedoms ha nagot positiv effekt pa social hallbarhet med nagot negativ pa ekonomisk och ekologisk,
da kostnaderna for dtgdrderna bedoms som stora samt att tgdrderna innebar ett visst markintrang. For paket Kollektivtrafik bedoms atgéarderna innebéra
positivt bidrag till social och ekologisk hallbarhet, baserat pa att kollektivtrafikatgidrder gynnar en bred grupp av trafikanter och ar ett transportslag med lagre
miljopaverkan. Dock bedoms paketet ge nagot negativt bidrag till ekonomisk héllbarhet d& atgirderna bedoms som relativt kostsamma.

Paket Bas och Kollektivtrafik bedoms ha 6verviagande positiva effekter pa de transportpolitiska malen. I paket Utdkat finns en storre spridning mellan nigot
positivt och négot negativt bidrag till de transportpolitiska mélen, detta eftersom det finns en motsittning mellan att forbattra framkomlighet och
forutsattningar for motorfordonstrafiken och att forbattra forhallanden for oskyddade trafikanter samt klimat- och landskapsaspekter.

Samtliga paket bedoms framfor allt innebéra nyttor pé en lokal niva. Paket Bas ger fraimst nyttor for oskyddade trafikanter, paket Utokat bedoms framst
innebara nyttor for motorfordonstrafiken och paket Kollektivtrafik ger framfor allt nyttor for just kollektivirafikresenarer.
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4. Forslag till inriktning, rekommenderade atgarder och
fortsatt arbete

Brister och problem i de fyra korsningarna grundas i trafiksdkerhet och framkomlighet. Ett
utmarkande drag for problematiken ar att den framf6r allt ar aktuell under ett fatal manader om aret,
under sommarperioden.

Atgirdsvalsstudiens forslag till inriktning 4r att genomfora de &tgirder som redogors for i Paket Bas.
Atgirderna fokuserar friimst p4 att forbittra trafiksikerheten och bér genomforas i ett forsta steg, for
att darefter utviirderas. Atgirderna bor genomforas snarast mojligt, gdrna innan sommarsésongen.
Dérefter kan atgirder i Paket Utokat och/eller Paket Kollektivtrafik implementeras. Med tanke pé att
trafikfloden samt trafiksikerhets- och framkomlighetsbrister ar koncentrerade under en begransad
period under dret rekommenderas att effekter av Paket Bas f6ljs upp, fore implementering av atgéarder
i Paket Utokat.

Uppfoljning av atgarder i Paket Bas kan goras genom trafikmétningar pa enskilda, anslutande viagar,
for att fa en tydligare bild av trafikfloden och behov av dtgiarder sdsom vinstersviangkorfalt. En annan
metod kan vara dronarfilmning under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme (under
sommarperioden) dir bade trafikfloden och trafikanternas beteende skulle kunna studeras narmre.

Atgirder inom Paket Kollektivtrafik kan med fordel genomforas i samband med de 6vriga &tgirderna.
Atgirderna for kollektivtrafiken méste ocksé stimmas av utifrin forviintat resande, behov och prioritet
med Kalmar Lénstrafik.

For nagra av de lite storre atgiarderna i korsningarna kan vagplan vara aktuellt, beroende pa
exempelvis markatkomst och utokning av vigomrédet. For dtgiarder pa samfilligheter kravs dialog och
forankring med beroérda.

Planering och genomforande av dtgarder kopplat till korningarna bor géras med en
prioriteringsordning. Dock finns det flera enkla atgérder i paket bas som bor kunna genomforas
relativt omgaende oavsett korsningspunkt. I dtgardsvalsstudien foreslas foljande prioriteringsordning
for storre atgarder:

1. Sodvik/Sandvik: I S6dvik/Sandvik finns minga mélpunkter som genererar trafik aret runt.
Har finns dven en stor andel permanentboende vilka kan dra nytta av féreslagna dtgarder
under hela aret. Mellan S6dvik och Sandvik planeras dven en ging- och cykelbana som bor
kompletteras med passage for att knyta ihop samhéllena och héllplatserna.
Kollektivtrafikhallplatsen anviands frekvent. Analyserad olycksstatistik antyder att denna
korsning dr den som ér i storst behov av trafiksdkerhetshojande atgarder.

Kostnaden for respektive paket redovisas nedan:
- Paket Bas: 500 000 kr

- Paket Utokat: 600 000 kr

- Paket Kollektivtrafik: 2 200 000 kr

2. Kailla: T anslutning till korsningen finns ménga malpunkter som genererar trafik, framfor allt
pa sommaren. Norr om korsningen ansluter enskilda vagar och infarter till vag 136 vilka
genererar plotsliga inbromsningar och otydlighet for trafikanter.

Kostnaden for respektive paket redovisas nedan:

- Paket Bas: 500 000 kr
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- Paket Utokat: 600 000 kr

- Paket Kollektivtrafik: 2 200 000 kr

Djupvik: Korsningen &r en treviagskorsning som bedoms trafikeras av relativt fa oskyddade
trafikanter och kollektivtrafikresenirer jamfort med 6vriga korsningspunkter. Foreslagna
atgarder forbattrar majligheterna for kommunala, framtida exploateringar kring
Djupviksvigen.

Kostnaden for respektive paket redovisas nedan:

- Paket Bas: 500 000 kr

- Paket Utokat: 600 000 kr

- Paket Kollektivtrafik: 2 200 000 kr

Sandbybaden: Korsningen trafikeras fraimst av besokare till camping och badplats under
sommaren.

Kostnaden for respektive paket redovisas nedan:
- Paket Bas: 500 000 kr
- Paket Utokat: 900 000 kr

- Paket Kollektivtrafik: 2 200 000 kr
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